
 

Bijlage: Ontwikkeling tarieven 2026 fietsaccu’s 
 

Met de invoering van de Europese Batterijenverordening zijn fabrikanten en importeurs van 
fietsaccu’s wettelijk verantwoordelijk voor de volledige afvalfase van hun producten. Op basis 
van deze producentenverantwoordelijkheid moeten batterijen na afdanking altijd apart 
worden ingezameld en gerecycled. Zo waarborgen we de veiligheid in de afvalketen, 
behouden we schaarse grondstoffen in de keten, beperken de uitstoot van broeikasgassen 
en dragen bij aan een circulaire economie. 

Met een uitgebreid netwerk aan Wecycle-inleverpunten bij onder meer fietsdealers en 
milieustraten wordt vanaf 2024 door Stichting OPEN in opdracht van Stichting EPAC invulling 
gegeven aan de producentenverantwoordelijkheid voor afgedankte fietsaccu’s. In deze brief 
blikken we kort terug, geven we uitleg over de tarieven voor 2026 en de verwachte 
ontwikkeling voor de komende jaren.  

Terugblik 2025 

Vanaf 1 januari 2024 is de uitvoeringsorganisatie van Stichting Batterijen gefuseerd met 
Stichting OPEN. Naast elektrische en elektronische apparaten en lampen, verzorgt Stichting 
OPEN nu ook de producentenverantwoordelijkheid voor afgedankte fietsaccu’s, in opdracht 
van Stichting EPAC.  

De fusie heeft geleid tot een stabiel en lager kostenniveau voor de bureau organisatie dan 
voorheen. In 2025 lag de focus op veiligheid van inzameling en verwerking en zijn 
investeringen gedaan in inzamelmiddelen om een veilige inzameling, transport en sortering 
van fietsaccu’s te waarborgen.  

Ontwikkelingen tarieven 2026 
 
Ondanks de stabiel lagere organisatiekosten, zullen de tarieven voor 2026 moeten stijgen. 
Deze stijging is volledig toe te schrijven aan een stijging van de operationele kosten voor 
inzameling, sortering en verwerking. We lichten de belangrijkste oorzaken nader toe.  
 
Een stijging van de hoeveelheid ingezamelde fietsaccu’s met lagere opbrengsten.  
Het aantal ingezamelde fietsaccu’s neemt significant toe, waardoor de totale kosten voor 
inzameling, sortering en verwerking ook toenemen. Tegelijkertijd dalen de opbrengsten uit 
verwerkingsbijdragen van producenten en brengen teruggewonnen grondstoffen, zoals 
kobalt, nikkel en lithium, minder op de wereldmarkt. Daarnaast verhogen transporteurs, 
sorteerders en verwerkers de kosten als gevolg van inflatie en stijging van minimumlonen.  
 
Lagere inkomsten en extra kosten om inzameldoelstellingen te halen. 
In 2025 daalden de inkomsten uit de verwerkingsbijdrage door tegenvallende fietsverkoop en 
‘freeriders’, zoals niet-geregistreerde aanbieders van fatbikes. Ondanks de toename van 
afgedankte fietsaccu’s, is de stijging in de inzameling nog niet genoeg om de toekomstige 
wettelijke doelen te halen. Daarom worden aanzienlijke extra inspanningen gedaan: 

• Om fabrikanten en importeurs van fietsaccu’s te registreren bij Stichting EPAC 
waardoor er voor alle fietsaccu’s verwerkingsbijdrage wordt betaald;    

• Om consumenten te motiveren om oude fietsaccu’s in te leveren met een 
activatiecampagne;   



 

• Om de inzameling van afgedankte fietsaccu’s te verhogen door uitbreiding van het 
inzamelnetwerk van fietswinkels. Fietswinkels worden ook geïnformeerd over de 
wettelijke verplichting om de afgedankte fietsaccu’s die de consument heeft 
ingeleverd, verantwoord te laten afvoeren via Stichting OPEN en die niet af te geven 
aan partijen die niet kunnen garanderen dat het transport en verwerking legaal, veilig 
en verantwoord gebeurt.  

 
Effect op tarieven 2026 en projecties naar de toekomst 
 
Resultaat 2025 en projectie naar de toekomst 
Het financiële systeem voor de producentenverantwoordelijkheid voor fietsaccu’s werkt 
volgens een kapitaaldekkingsstelsel: bij de verkoop wordt vooruitbetaald voor de 
toekomstige kosten van inzameling en verwerking. In principe zou een jaarlijkse 
inflatiecorrectie op de tarieven voldoende moeten zijn om het systeem financieel in balans te 
houden. Door de hiervoor beschreven ontwikkelingen zou voor 2026 echter een 
tariefverhoging van circa 50% nodig om de kosten te dekken. 
 
Gezien de huidige nog volatiele situatie op de Nederlandse fietsmarkt en het te verwachten 
effect van de mitigerende maatregelen, heeft het bestuur besloten om een deel van de 
opgebouwde reserve tot en met 2025 in te zetten om de tariefstijging voor 2026 te matigen. 
Als gevolg daarvan zal de stijging beperkt blijven tot een verhoging met 8,2% in 2026 ten 
opzichte van 2025. 
 


